Systémy ochrany kolejnic tramvajovych trati
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Ndamésti Postplatz v DraZdanech

Ochrana proti bludnym proudiim
DC trakcnich soustav

Pokud v rdmci tramvajové drahy, elektrizované
stejnosmérnou (zkr. DC) trakcéni soustavou,
jsou jizdni kolejnice v kontaktu s podlozim,
muzZe v dUsledku na téchto mistech dochazet
ke korozi tzv. bludnymi proudy. Intenzita
proudu dosahuje az nékolik desitek ampér.
Z Faradayova zdkona pfitom wvyplyva, Ze
stejnosmérny bludny proud o velikosti 1 A
zpUsobi za jeden rok elektrochemickou korozi
ztratu Zeleza o hmotnosti 9,1 kg na kazdém

vystupu proudu.
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To pak pfi provozu tramvajovych drah resp.
rychlodrah zvySuje ndklady na udribu a
ohroZuje  bezpecnost provozu. Jednim
z moznych opatreni proti Ucinkim bludnych
proud( je ve smyslu CSN EN 50122-2 elektricky
odizolovat jizdni kolejnice (jakoZto zpétny
vodi¢) od zemé. Spolocnost SCHOMBURG pre
tento ucel vyvinula aod roku 2010 pouZiva
systém striekanej ochrany povrchu GEPOTECH-
10/25 na béaze polymocoviny s vysokym
izolaénym ucinkom proti bludnym prddom.

Systém se sklada z téchto slozek:

e Primer-2000
(zékladni natér pro kovové kontaktni
plochy)

e GEPOTECH-10/25
(stfikana izolace proti bludnym proudiim)

Izolacia sa aplikuje na kolajnice a vyhybkové
konstrukcie technoldgiou striekania za horuca.
Faza vytvrdzovania predstavuje len priblizne 10
sekind. Takto oSetrené kolajnice ziskaju
pasivnu ochranu proti kordzii, ktord sa
vyznacuje vysokou odolnostou proti narazu
a oderu, a prispieva k predizeniu ich Zivotnosti.



Lokdlni oSetreni oblasti upevriovacich prvki
v pripadé tramvajové traté s otevienym
stérkovym kolejovym loZem

Celoplosni osetieni vyhybkové konstrukce (po
jizdni plochu) v pripadé zakrytovaného
tramvajového télesa

Zhotovenie tejto povrchovej Upravy
zabezpecuju zaskolené partnerské realizacné
firmy s potrebnym technickym vybavenim pre
striekanie polymocoviny za horuca.

Napr. vroku 2011 sa touto technoldgiou
realizoval projekt pre dopravny podnik Remise
Beverwaard v holandskom Rotterdame,
vramci ktorého sa GEPOTECHom-10/25
oSetrilo 38 vyhybkovych konstrukcii a kolajnic
v celkovej dizke 1,2 km. Rychla aplikovatelnost
a vytvrdzovanie materidlov umoznila zrealizovat
tieto prace za 1,5 tyZzdna. Najskor sa ocelovy
podklad zbavil hrdze a okraje oSetrovanych
povrchov sa oblepili lepiacimi pdskami.
Nasledne sa aplikoval zdkladny nater Primer-
2000. Po technologickej prestavke > 10 minuat
sa pristupilo kstriekaniu samotnej izolacie
proti bludnym pridom GEPOTECH-10/25 pri
pracovnej teplote materidlu 80°C. Po 30 az 40
sekunddach uz bolo mozné izolaciu mechanicky
zatazit, o umoziovalo bez ¢asovych prestojov
expedovat hotové vyhybkové konstrukcie
a kolajnice na vonkajsi sklad.

Vyhody sttikané izolace GEPOTECH-10/25:

e vodotésnd izolace a ochrana proti korozi

e izolace proti bludnym proudlm v souladu
s EN 50122-2 a EN 50162

vysoka elasticita

vysoka odolnost vici odéru a razu

vysoka chemicka odolnost

odolnost vUci povétrnosti

odolnost vici chemikaliim

velmi dobra pfilnavost na oceli a betonu

Ochrana proti bludnym proudiim
DC trakcnich soustav

Pokud je tramvajové téleso zakrytované
vozovkou a vystavené kombinované dopravé
tramvaji, osobnich a ndkladnich aut, plsobi na
kolej a vyplf spary rlznad zatizeni, kterd
predstavuji velkou vyzvu z hlediska trvanlivosti.
PouZitim patentovaného ,Systému spar
Drazdany” zkracené FSD (ném. Fugen System
Dresden) jsou splnény predpoklady pro
dlouhou Zivotnost konstrukce. ZkuSenosti
s jeho vice nez 10-letym praktickym pouZivanim
bez nutnosti Udrzby hovofi samy za sebe.

Systém se sklada z téchto slozek:

e INDUFLEX-VK-TKF-2000mv
(samonivelacéni zdlivka za studena, na bazi
polysulfidu)

e Primer-2000
(zakladni natér pro kovové kontaktni plochy)

e Primer-2000-S
(primer pro nasakavé kontaktni plochy)

e Primer-2000-A
(primer pro asfaltové kontaktni plochy)

Spdrovaci zalivkovd hmota se aplikuje mezi
tramvajovou kolejnici (pevna jizdni draha) a
silni¢ni povrch, ktery mize tvofit Zulova dlazba,
cementobetonovy anebo asfaltovy kryt
vozovky.

INDUFLEX-VK-TKF-2000mv se milZe pouzit
nejen vrovnych usecich, kde se uvaiuje
s niz§im dynamickym zatizenim. Tato zalievka
vhodnad tiez pre Useky s vysSimi uvazovanymi
deformdciami— napr. v zdkrutdch s polomerom
obluku < 70 m alebo v Usekoch, kde tramvaje
premavaju vysokou rychlostou.

PFi realizaci se postupuje nasledovné:

1.) Nejdfive se bocni plochy spary zbavi
neCistot / separacnich latek pomoci
otryskavaciho zafizeni anebo frézovanim.



2.) Na dno spary se poloZi oddélovaci vrstva.
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Kladeni vhodného pdsu/odélovaci félie o spa’

3.) Naslednym pouzitim vhodného penetracniho
pfipravku (primeru) se zvysi pfilnavosti
k rznorodym bocnim kontaktnim plocham a
zajisti dlouha Zivotnost spary.
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Nandseni penetrace na kontaktni plochy spdry

4.) Po technologickej prestavke > 10 minut
mozno pristupit k samotnému vyplneniu skary.
Skara sa nevypliia a7 k povrchu kolajnic a
vozovky ale tesniaca zalievka sa ukonci pod
touto Urovnou, aby sa vylucil jej priamy kontakt
s kolesamivozidiel. INDUFLEX-VK-TKF-2000mv
je samonivelacni zalivka, jeji konzistence ale
umoZiuje spolehlivou zalivku spary i v Usecich
se sklonem aZ do 10 %, a to v jednom
pracovnim kroku a ,bez stékani“.
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Realizace zdlivky spary

Po cca. 3 hodinach je zesitovani sparovaci
zalivky na povrchu jiz tak stabilni, Ze ani
pfipadny predCasny prejezd pfes spary
nezplsobi Zadna poskozeni.
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Hotové tésnéni spdry

INDUFLEX-VK-TKF-2000mv mUzZe prenaset
vysoké namdhani vznikajici v dusledku
roztaznosti, stlacovani nebo stfihovych sil ve
spare. Prodlouzené intervaly pro udrzbu spar
dovoluji delsi doby provozu traté. V porovnani
s ostatnimi sparovacimi hmotami jsou tak
podstatné snizeny naklady na opravy a udrzbu.
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Vyhody INDUFLEXu-VK-TKF-2000mv:

e samonivelacni

e nestékava na plochach se sklonem do 10 %

e trvale stabilni vic¢i poklesu tramvajovych
koleji do 3 mm

e spolehlivé prendsi tahové zatizeni u obloukl
tramvajovych koleji s polomérem < 70 m

e spolehlivd prilnavost k asfaltovému a
cementobetonovému  krytu  vozovky,
k Zulové dlazbé a k ocelovym povrchiim

e odolnd vic¢i odéru (lze mechanicky Cistit
kartacovymi stroji)

e odolna v teplotnim intervalu -40 °C aZ +100
°C pfi zachovani elasticity

e odolnd vU¢i  povétrnostnim  vliviim,
posypovym solim

e elektr. nevodiva, nevznika staticky naboj

e po kratké dobé pojizdna



